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요 약
최근 환경규제 및 에너지위기에 따라 내연기관을 대체하기 위한 친환경 동력원에 대한 연구가 진행되고 있다. 특히
전기자동차는 내연기관 자동차에 비해 주행 중 이산화탄소 배출이 적고, 연료비가 상대적으로 저렴하여 국내에 많은
차량이보급되었다. 전기자동차의주요동력원인배터리는충, 방전과정에서열이발생하므로별도의열관리가필요하
며, 특히 배터리 냉각을 위한 냉각수 유로의 형상은 배터리 냉각에 큰 영향을 준다. 이때, 배터리 온도가 60℃ 이상일
경우, 발화가발생하여주변배터리까지전파되는열폭주가일어날확률이높아지므로이를방지하고자효율적인배터
리작동온도인 25~40℃로유지하는것이중요하다. 하지만기존의스네이크(Snake)냉각 유로방식으로는배터리모듈
내부에축적된열에너지가빠져나가기어려운형태이므로이를개선할필요가있다. 즉, 배터리를안전하고효율적으로
사용하기 위해 배터리 작동 적정 온도인 25~40℃로 관리가 필요하다. 따라서 본연구에서는 ANsys Fluent을 이용하여
18650 리튬-이온 배터리셀의 배치 및 유로 형상에 따른 열 특성을 분석하고, 리튬-이온 배터리셀의 배치와 냉각 유로
형상을 최적화하기 위해 배터리셀의 표면 평균 최고점 온도 및 최하점 온도를 기준으로 분석하였다.
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