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50N 레일의 급곡선부 부설시 잔류응력 예측
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요 약
국토의 70%가 산악지대인우리나라는산악지역의접근성확대와산악자원활용을목표로이에필요한교통물류인프
라구축이시급히요구된다. 이에따라급경사와급곡선이빈번한산악도로에서이동안전성을확보하고, 겨울철폭설
과결빙에도좌우되지않는이동편의성을제공하기위해서는산악철도가필요하다. 국내에산악철도를건설하기위한
첫번째조건은환경훼손없이친환경적으로운영되는교통수단이되는것이므로기존에산악지역을따라건설된도로
를 활용해야 한다. 국내의 산악 도로 현황을 조사한 자료에 따르면 경사는 최대 180‰까지 가파르고, 곡선은 반경이
최소 10m까지급한것을알수있는데, 이는세계산악철도사례를살펴보아도유례가없는제한조건으로서기술적으로
해결해야 하는 큰 과업이 된다. 일반적으로 레일은 25 m의 장척레일을 연결하여 연속 레일을 만들며 곡선부에 부설
시직선레일에휨변형을가하여곡선레일을만든다. 레일제조방식으로인한잔류응력이발생하며레일의피로수명
예측을위하여잔류응력의정확한추적이요구된다. 본연구에서는유한요소해석을활용한성형해석을통하여잔류응력
을 고려한 50N 레일의 휨가공 시 발생하는 응력과 뒤틀림 검토를 수행하였다.


