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1. 서론
교량의유지관리의사결정을위해서는관리교량의상대적

인위험도를평가할필요가있다. 정량적위험도평가를위해

서는교량에발생할수있는각종위험요인을정의하는것이

선행되어야 한다. 또한 선정된 위험요인들을 종합적으로 고

려하기위하여위험요인별상대적인가중치의결정이필요하

다. 본 연구에서는 제안된 위험요인의 가중치 결정을 위하여

관련 전문가들을 대상으로 AHP기법을 이용하였다.

 2. 위험요인의 가중치 결정
AHP(Analytic Hierarchy Process)기법은 복잡한 문제를

계층화하여 주요 요인과 세부 요인들로 분해하고 이러한 요

인들에대한쌍대비교를통해생성된데이터를기반으로상

대적 중요도를 산출하는 방법이다. 관련 전문가를 대상으로

각 위험항목별로 위험요인에 대한 적정성 검토가 이루어졌

다. 정해진 위험요인에 대한 설문은 전문가 14인(관련 분야

대학교수및연구원 8인, 공공기관교량유지관리담당자 4인,

민간업체구조전문가 2인)을 대상으로실시하였다. 신뢰성있

는 데이터확보를위하여설문지별 CI(Consistency Index)값

을 확인하였다. 일관성이 확보된 데이터라고 판단되는 기준

은 ‘CI<0.1’이며 모든 설문지가 CI기준을 만족하였다.

위험요인별가중치산정결과는 [표 1]과 같다. 위험항목중

안전성은 위험성에서는 중차량교통량, 취약성에서는 공용년

수가 주요 인자로 선정되었다. 내구성은 제설제 사용량과 상

태등급, 사용성은 중차량 교통량, 포장상태, 일평균 교통량,

기능성에서는 통행제한높이, 서비스수준(도로용량), 일평균

교통량이 주요 인자로 선정되었다.

구분
위험성 취약성 심각성(영향)

요인 가중치 요인 가중치 요인 가중치

안전
성

 지진 17.9% 내진성능 18.2% 일평균교
통량

63.8%홍수 및
풍수해

26.2% 수리적 16.7%
설계등급 11.8%

충돌위험 11.7%
복구비용 36.2%공용년수 31.4%중차량

교통량
44.2% 안전등급 21.8%

내구
성

동결융해 29.0%
상태등급 62.9%

보수보강
비용

100%염해 26.4%
공용년수 37.1%제설제

사용량
44.6%

사용
성

중차량
교통량

100% 포장
상태등급

100% 연평균
일교통량

100%
기능
성

차선폭 42.8% 설계등급 44.4%
연평균
일교통량

100%통행제한
높이

57.2% 서비스
수준

55.6%

[표 1] AHP기법을 이용한 위험요인별 가중치

4. 결론 및 향후연구

교량의위험도평가를위한위험요인을종합적으로고려하

기 위하여 합리적인 가중치를 결정하였다. 위험도 평가의 신

뢰성 제고를 위하여 데이터 확보가 가능한 추가적인 위험요

인을 고려하고자 한다.
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요 약
교량의위험도평가를위해서각종위험요인을정의하고, 위험요인들을종합적으로고려하기위하여위험요인별상대
적인 가중치를 결정하여야한다. 제안된 위험요인의 가중치 결정을 위하여 관련 전문가들을 대상으로 AHP기법을 이용
하였다. 교량의 위험항목별로 위험요인 간의 가중치를 결정하여 종합적인 위험도 평가가 가능하도록 하였다.


